
معاون سازمان منابع طبیعی اعلام کرد

۵۰ میلیون هکتار مرتع کم‌بازده در کشور
معاون آبخیــزداری، مراتع و امور بیابان 
ســازمان منابع طبیعی و آبخیزداری کشور 
بــا اعلام وجــود ۵۰ میلیــون هکتار مرتع 
کم‌بازده در کشور گفت: بیش از ۳۰ درصد 
تولید گوشت کشور به مراتع وابسته است و 
اگر قرار است تولید گوشت افزایش یابد، 
تقویت و احیای این مراتع باید در دستور 

کار قرار گیرد.
حسن وحید، معاون آبخیزداری، مراتع و 
امور بیابان سازمان منابع طبیعی و آبخیزداری 
کشــور، از وجــود ۵۰ میلیون هکتــار مرتع 

کم‌بازده در کشــور خبــر داد و گفت: بیش از 
۳۰ درصد تولید گوشت کشور به مراتع وابسته 
است و اگر قرار است تولید گوشت افزایش 
یابد، تقویت و احیای این مراتع باید در دستور 

کار قرار گیرد.
وی در نشست همکاری مشترک سازمان 
منابع طبیعی و آبخیزداری کشــور و مؤسسه 
تحقیقــات جنگل‌ها و مراتع، بــر ضرورت 
اســتفاده از ظرفیت‌هــای پژوهشــی بــرای 
مدیریــت و احیای منابع طبیعی تأکید کرد و 
گفت: مؤسسه تحقیقات جنگل‌ها و مراتع باید 

در زمینه ارزش‌گذاری خدمات اکوسیســتم 
ورود جدی‌تری داشته باشد.

وحیــد افزود: اصــل مدیریــت در منابع 
طبیعی، مدیریت کلان اکوسیســتم اســت و 
شناسایی کارکردها و ارزش‌گذاری خدمات 
اکوسیستم می‌تواند جایگاه منابع طبیعی را در 
تصمیم‌گیری‌های دولت و سبد سیاست‌گذاری 

کشور پررنگ‌تر کند.
بــه گزارش خبرگــزاری مهــر، در همین 
نشســت، رضــا افلاطونی، رئیس ســازمان 
منابع طبیعی و آبخیزداری کشور، با تأکید بر 

ضرورت اســتفاده از داده‌ها و دستاوردهای 
علمــی در اجــرای طرح‌هــای منابع طبیعی 
گفــت: رئیس‌جمهور همواره بر اســتفاده از 
داده‌ها و دســتاوردهای علمی و پژوهشــی 
مراجع تحقیقاتی و دانشــگاهی و کاربرد آن 
در دســتگاه‌های اجرایی تأکید داشته است و 
بهره‌گیری از یافته‌های تحقیقاتی از الزامات 

اساسی دستگاه‌های اجرایی است.
وی افزود: انتظار ما از مؤسسه تحقیقات 
جنگل‌هــا و مراتع این اســت کــه داده‌ها و 
یافته‌های تحقیقاتی را در اختیار سازمان منابع 

طبیعی قرار دهد تا از آنها در اجرای طرح‌ها و 
تدوین دستورالعمل‌های اجرایی استفاده شود.
افلاطونــی، تعامل بیشــتر میان ســازمان 
منابع طبیعی و مؤسســه تحقیقات جنگل‌ها 
و مراتــع را لازمه تحقق این هدف دانســت 
و گفــت: این همــکاری می‌توانــد از طریق 
معاونت‌ها و بخش‌های متناظر دو مجموعه 
»اجرا و تحقیقات« و در قالب تهیه و تدوین 

پروپوزال‌های مشترک شکل گیرد.
افلاطونی در بخش دیگری از سخنان خود 
با اشاره به ارزش‌های اکوسیستمی جنگل‌ها 

و مراتــع گفت: از نظر علمی و تحقیقاتی، به 
موضوع اقتصــاد منابع طبیعی کمتر پرداخته 
شده است؛ این در حالی است که منابع طبیعی 
ظرفیــت درآمدزایی قابل‌توجهی دارد، اما در 
عمل دست بهره‌برداران و ذی‌نفعان این بخش 

خالی مانده است.
وی از مؤسسه تحقیقات جنگل‌ها و مراتع 
خواست درباره قارچ ترافل که می‌تواند برای 
کشور درآمدزا باشد، تحقیقات لازم را انجام 
دهد و راهکارهایی برای بهره‌برداری از این 
ظرفیت، همزمان با حفاظت از جنگل‌ها، ارائه 

کند.افلاطونی تأکید کرد: درآمد حاصل از این 
فعالیت‌ها باید برای احیا، توسعه و حفاظت از 

جنگل‌ها مورد استفاده قرار گیرد.
درختــان  خشــکیدگی  همچنیــن  وی 
پارک‌هــای جنگلی تهران، نظــارت کلان بر 
اجرای طرح‌های مرتع‌داری، تکثیر گونه‌های 
بیابانی، به‌روزرسانی نقشه‌های پوشش گیاهی 
و حفــظ ذخیره‌گاه‌های جنگلــی را از دیگر 
حوزه‌هایی دانســت که مؤسســه تحقیقات 
می‌توانــد با ارائه داده‌هــای علمی و نظارت 

تخصصی، به بخش اجرا کمک کند.
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ادعای فروش اجباری سبدی تایرهای سواری و سنگین رد شد
سخنگوی انجمن تولیدکنندگان تایر، ادعای فروش سبدی 
لاستیک‌های سواری پرمصرف همراه با تایرهای سنگین را رد 
کرد و گفت: در شــرایطی که بازار تایرهای سنگین با کسری 
عرضه مواجه است، اساســاً دلیلی برای اجبار خریداران به 
خرید این محصولات در کنار تایرهای سواری وجود ندارد.

وی در واکنش به اظهارات قاســم نوده‌فراهانی، رئیس اتاق 
اصناف ایران، درباره فروش سبدی تایرهای سواری پرمصرف 
مانند پراید، پژو و سمند به همراه تایرهای لودر، گریدر، کامیون 
و اتوبــوس، به تســنیم گفت: کارخانه‌هایی که تایــر لودر تولید 

می‌کنند، اساساً تولیدکننده تایر سواری نیستند.
سخنگوی انجمن تایر با اشاره به اینکه تولید داخلی تایرهای 
سنگین تنها حدود ۳۰ تا ۴۰ درصد نیاز بازار را پوشش می‌دهد، 
افزود: با توجه به این کسری، فروش سبدی تایرهای سنگین در 

کنار تایر سواری منطق اقتصادی ندارد.
وی ادامــه داد: تنها یکــی از کارخانه‌هــای تولیدکننده تایر، 
به‌صورت همزمان تایر ســواری و باری تولید می‌کند و حتی در 
این مجموعه نیز با توجه به کمبــود تایرهای باری، دلیلی برای 

فروش اجباری سبدی وجود ندارد.

به گفته وی، ممکن اســت فروش ســبدی در گروه تایرهای 
ســواری از ســوی برخی توزیع‌کنندگان اتفاق بیفتد، اما ادعای 
اجبار خریداران به خرید تایرهای باری و ســنگین در کنار تایر 

سواری صحت ندارد.
ســخنگوی انجمن تایر در عین حال تأکید کرد: طبیعی است 
فروشــندگان به خرید تایرهایی تمایل داشــته باشند که فاصله 
قیمتی بیشــتری با بازار آزاد دارند، زیرا سود بیشتری برای آنها 
ایجــاد می‌کند؛ با این حال، تولیدکنندگان بــا رصد بازار، برنامه 

تولید را برای پوشش نیاز مصرف‌کنندگان تنظیم می‌کنند.

 عضویت در بریکس بدون مبادله 
با ارزهای ملی، تجارت را متحول نمی‌کند

عضو هیئت‌رئیسه اتاق بازرگانی ایران با تأکید بر ظرفیت بریکس 
برای توسعه صادرات و تجارت خارجی گفت: استفاده از ارزهای 
ملی کشــورهای عضو، پیش‌شــرط بهره‌گیری مؤثر ایــران از این 
ظرفیت است و تا زمانی که موانع انتقال منابع مالی و سازوکارهای 
پرداخــت برطرف نشــود، عضویت در این مجموعــه به افزایش 

قابل‌توجه تجارت منجر نخواهد شد.
عبدالله مهاجر دارابی با اشاره به عضویت ایران در مجموعه‌هایی 
مانند بریکس، شانگهای، اوراســیا و اکو اظهار کرد: اگر ظرفیت‌های 
این مجموعه‌ها در کنار یکدیگر قــرار گیرد، می‌تواند فرصت بزرگی 
برای توســعه تجارت خارجی ایــران ایجاد کند، امــا یکی از موانع 

اصلی، دشواری انتقال منابع مالی به کشور است.
وی افــزود: صادرکننــده ایرانی در بازار مقصد بــا رقبایی مواجه 
اســت که امکان انتقال آســان منابع مالی دارند، در حالی که ما برای 
انتقال دلار یا منابع حاصل از تجارت ناچار به استفاده از صرافی‌ها و 
مسیرهای متعدد هستیم که هزینه و ریسک تجارت را افزایش می‌دهد.
عضو هیئت‌رئیسه اتاق ایران با بیان اینکه ایران تاکنون نتوانسته از 
ظرفیت‌های بریکس به شــکل مطلوب استفاده کند، تحریم‌ها را یکی 
از عوامل اصلی این وضعیت دانست و گفت: حتی در شرایط تحریم 
نیز باید راه‌هایی برای کاهش اثر آن پیدا کرد.دارابی اســتفاده از پول 
ملی کشــورهای طرف تجاری را یکی از این راهکارها عنوان کرد و 
گفت: باید با کشــورهای عضو بریکــس و طرف‌های تجاری متناظر، 
توافق‌های مشخصی برای انجام مبادلات با ارزهای ملی ایجاد شود.

وی همچنین با اشــاره به اهمیت کریدور شــمال ـ جنوب اظهار 
کرد: روســیه و کشــورهای اوراســیا می‌توانند از این مسیر با هزینه 
کمتر و دسترســی نزدیک‌تر به آب‌های گرم، مبادلات خود را توسعه 
دهند، اما این ظرفیت زمانی اثرگذار خواهد بود که از مرحله بحث و 
برنامه‌ریزی به اجرا برسد.دارابی تأکید کرد: اکنون بخش قابل‌توجهی 
از مباحث بریکس در سطح نظری باقی مانده است و برای بهره‌گیری 
واقعــی از ظرفیت آن باید برای هر کشــور متناســب با شــرایطش، 
ســازوکار همکاری مشخصی تعریف شود.وی گفت: اگر دولت برای 
اســتفاده از ظرفیت‌های بریکس برنامه مشخصی داشته باشد و موانع 
را با سرعت برطرف کند، بخش خصوصی می‌تواند نقش پل ارتباطی 
میان ایران و کشورهای عضو را ایفا کند و حتی از این ظرفیت برای 

توسعه تجارت با اروپا نیز بهره بگیرد.

 کاهش ۷ هزار تومانی نرخ دلار
در روز گذشته

رئیس اتحادیه طــای تهران گفت: کاهش ۷ هزار تومانی نرخ 
دلار، قیمت طلا و ســکه را پایین آورد؛ هــر گرم طلای ۱۸ عیار 
۶۵۰ هزار تومان و ســکه طرح جدیــد ۳.۵ میلیون تومان کاهش 

یافت.
نادر بذرافشــان در گفتگو با مهر با اشــاره بــه روند بازار طلا و 
سکه در هفته گذشته اظهار کرد: در هفته‌ای که گذشت، در بازارهای 
جهانی شــاهد کاهش نســبی قیمت انس طلا بودیم؛ به‌طوری که از 
هفته گذشــته تاکنون، قیمت انس جهانی حدود ۸۲ دلار کاهش یافته 
و به ۴ هزار و ۳۴۸ دلار رســیده اســت.وی افزود: با وجود کاهش 
قیمت انس جهانی، تا پایان هفته گذشته قیمت طلا و سکه در بازار 
داخلــی با افزایش نســبی همراه بود که علت اصلی آن، نوســانات 
و افزایــش نرخ ارز در بــازار آزاد بود.رئیس اتحادیه طلا و جواهر 
تهران ادامه داد: علاوه بر افزایش نرخ ارز، بخشی از رشد قیمت‌ها 
در بــازار داخلــی طی هفته گذشــته تحــت تأثیر تنش‌هــای خبری 
اقتصادی و سیاســی قرار داشــت؛ بنابراین برخلاف روند کاهشــی 
انس جهانی، قیمت طلا و ســکه در بــازار داخلی افزایش پیدا کرد.
بذرافشــان گفت: از روز شــنبه، به‌ویژه از بعدازظهر، شاهد کاهش 
نســبی و قابــل توجه قیمت‌ها در بازار طلا و ســکه بودیم که علت 
اصلی آن کاهش نرخ ارز در بازار داخلی اســت. در این مدت نرخ 
دلار در بــازار آزاد حــدود ۷ هزار تومان کاهش پیــدا کرد و همین 

موضوع بر قیمت طلا و سکه اثر گذاشت.
وی با اشــاره به آخریــن قیمت‌ها در بازار اظهــار کرد: هر گرم 
طلای ۱۸ عیار حدود ۶۵۰ هزار تومان کاهش داشته و به ۲۳ میلیون 
و ۷۰۰ هزار تومان رســید. همچنین ســکه طــرح جدید با حدود ۳ 
میلیون و ۵۰۰ هزار تومان کاهش، ۲۳۵ میلیون تومان کشــف قیمت 
شد.بذرافشــان ادامه داد: ســکه طرح قدیم نیز بــا کاهش حدود ۲ 
میلیــون تومانی به ۲۳۲ میلیون و ۵۰۰ هزار تومان رســید. نیم‌ســکه 
با یک میلیــون و ۵۰۰ هزار تومان کاهش، ۱۱۹ میلیون و ۵۰۰ هزار 
تومان معامله ‌شــد.وی افزود: قیمت ربع‌ســکه نســبت به روز شنبه 
تغییری نداشــت و در محدوده ۶۳ میلیون تومان قرار گرفت و سکه 

یک‌گرمی نیز بدون تغییر، ۳۴ میلیون تومان قیمت‌گذاری شد.
رئیس اتحادیه طلا و جواهر تهران درباره وضعیت حباب ســکه 
نیز گفت: حباب ســکه نسبت به طول هفته و همچنین روز شنبه در 
مجموع حدود ۶۵۰ هزار تومان کاهش داشــت و به حدود ۳ میلیون 
و ۵۰۰ هــزار تومان رسید.بذرافشــان با تأکید بــر اینکه بازار طلا و 
ســکه در حال حاضر با التهاب مواجه نیست، تصریح کرد: در بازار 
شــاهد التهاب خاصی نیســتیم و همچنان رکود نســبی بر معاملات 
حاکم اســت.وی خاطرنشــان کرد: افزایش قیمت‌هایی که در هفته 
گذشــته در بازار داخلی شاهد بودیم، در شــرایطی رخ داد که انس 
جهانــی طلا حدود ۸۲ دلار کاهش داشــت، اما افزایش نرخ ارز در 
بــازار آزاد و همچنین برخی تنش‌های خبری اقتصادی و سیاســی 

باعث شد این کاهش قیمت جهانی به بازار داخلی منتقل نشود.

اکبر فتحی: افزایش مصرف گندم در دامداری‌ها و مرغداری‌ها به دلیل گرانی جو

نگرانی‌ها ازافزایش هزینه تأمین گندم با تداوم تشدید مصرف ذخایر
معاون برنامه‌ریزی و امور اقتصادی 
وزارت جهــاد کشــاورزی از افزایش 
قابل توجه مصرف گندم در خوراک دام 
و طیــور خبر داد و گفــت: در حالی که 
ســال گذشته حدود ۵۰۰ هزار تن گندم 
به این بخش اختصاص یافت، امســال 
بــه دلیل افزایش قیمت جــو، این رقم 
می‌تواند به حدود ۹۰۰ هزار تن برسد؛ 
اتفاقی که نشان می‌دهد اختلاف قیمت 
نهاده‌ها چگونه می‌تواند مسیر مصرف 

یک محصول استراتژیک را تغییر دهد.
افزایــش مصرف گنــدم در خوراک 
دام و طیور، در صورت تداوم، می‌تواند 
بخشــی از گنــدم قابل اســتفاده برای 
مصرف انسانی را از این چرخه خارج 
کند و نیاز به تأمین گندم از منابع دیگر را 
افزایش دهد. از سوی دیگر، جایگزین 
شــدن گندم به جای جو نشــان‌دهنده 
برهم خوردن تعادل بازار نهاده‌هاست؛ 
یعنی گرانی یــک نهاده می‌تواند تقاضا 
بــرای نهــاده‌ای دیگــر را بــالا ببرد و 
فشــار مضاعفی بر ذخایر گنــدم وارد 
کند. این روند همچنین می‌تواند هزینه 
تأمین خــوراک دام، قیمت تمام‌شــده 
محصولات پروتئینی و در نهایت هزینه 
مصرف خانــوار را افزایــش دهد. در 
شرایط کاهش تولید داخلی، پیامد دیگر 
آن می‌تواند افزایش نیاز به واردات گندم 

و فشار بیشتر بر منابع ارزی باشد.

اکبر فتحــی، معــاون برنامه‌ریزی و 
امور اقتصادی وزارت جهاد کشاورزی 
در گفتگو با مهــر با اعلام برآورد تولید 
۱۴.۱ میلیون تن گندم در ســال جاری، 
از برنامه‌ریزی ویژه دولت برای تسویه 
باقی‌مانــده مطالبات کشــاورزان خبر 
داد و تأکیــد کرد که پرداخت‌ها تا پایان 

شهریورماه شتاب خواهد گرفت.
فتحــی با اشــاره بــه فرآینــد دقیق 
آمارگیری در وزارت جهاد کشــاورزی 
که از مراکز خدمات کشــاورزی آغاز و 
به ستاد وزارتخانه ختم می‌شود، اظهار 
کرد: این عدد، بــرآورد واقعی از میزان 
تحقق کشت این محصول استراتژیک 
است. تا هفته گذشته بیش از ۸.۵ میلیون 
تن گندم توســط دولت خریداری شده 
و پیش‌بینی شــده است مجموع خرید 
تضمینی دولت به حدود ۱۰ میلیون تن 

برسد.
مصرف گندم در دامداری‌ها 

و مرغداری‌ها
معاون وزیر جهاد کشاورزی درباره 
سرنوشــت باقی گندم تولیدی کشــور، 
توضیح داد: بخشــی از گنــدم تولیدی، 
معــادل حدود ۱.۶ میلیون تن، به عنوان 
بذر خودمصرفی در اختیار کشــاورزان 
اســت و در چرخه خریــد دولتی قرار 
نمی‌گیرد. همچنین بخشــی از گندم به 
مصــرف خوراک دام و طیور می‌رســد 

که امســال به دلیل پیشی گرفتن قیمت 
جو از گندم، شاهد افزایش مصرف در 
این بخش بوده‌ایم؛ در سال‌های گذشته 
حدود ۵۰۰ هزار تــن گندم به مصرف 
دام و طیور می‌رســید و امسال برآورد 
می‌شود این عدد، حدود ۹۰۰ هزار تن 

باشد.
معاون برنامه‌ریزی و امور اقتصادی 
وزارت جهاد کشاورزی در ادامه اظهار 
کرد: قسمتی در انبارهای خود کشاورزان 
باقی مانده که علــت اصلی برمی‌گردد 
بــه عدم پرداخت پول کشــاورزان و ما 
شرمنده آنها هستیم. طبیعتاً وظیفه خود 
می‌دانیم دســتمزد و حق‌الزحمه آنها را 
در قبال زحمتی که کشیده و محصولی 
که تحویــل دولت داده‌انــد به فوریت 

پرداخــت کنیم. ولی به دلیل شــرایطی 
کــه کشــور در آن قــرار دارد و بــرای 
تولیدکننــدگان کاملا ملموس اســت و 
همراهی می‌کنند، ما اظهار شــرمندگی 

می‌کنیم.
فتحی با تاکید بر اینکه پیگیر جدی 
ایــن موضوع هســتیم، تصریــح کرد: 
رئیس‌جمهور پیگیر مطالبات کشاورزان 
هستند که معوقات مربوط به حوزه گندم 

زودتر پرداخت شود.
پرداخت مطالبات معوق گندم‌کاران

 تا پایان شهریور
این مســئول دولتی در ادامه سخنان 
خــود از پرداخــت مطالبات تــا پایان 
شهریور خبر داد و گفت: بر اساس قول 
مساعدی که از طریق سازمان هدفمندی 

یارانه‌ها داده شده قرار است کارسازی 
شود و مبلغ خوبی مجدداً پرداخت کنند.

فتحی با بیان اینکــه ولی این امر از 
شــرمندگی ما کم نخواهد کــرد، ادامه 
داد: طبیعتاً کشــاورز انتظار دارد به پول 
حاصل از فــروش گندم خــود هرچه 
زودتر برســد. در این حوزه با توجه به 
شرایطی که کشور دارد و درآمدی که به 
اصطلاح باید ایجاد می‌شد از محلی که 
در قانون بودجه دیده شده بود و حاصل 
نشد، بناست از محل‌های دیگر تامین و 
پرداخت شــود تا دین ما به کشاورزان 

ادا شود.
مبارزه با قاچاق محصول استراتژیک

آیــا گندمی کــه در حــال حاضر به 
مصرف دام می‌رســد به لحاظ کیفی در 
حد علوفه است؟ معاون برنامه‌ریزی و 
امور اقتصادی وزارت جهاد کشاورزی 
در پاسخ به این پرسش گفت: به مصرف 
دام رسیدن گندم امری غیرعادی نیست؛ 
بــه طوری کــه در حــال حاضر مجوز 
واردات گنــدم دامــی هم گرفته شــده 
اســت. به اصطلاح قرار است به جای 
جو وارد و به مصرف دام و طیور کشور 
برسد. طبیعتاً کیفیت این گندم، از گندمی 
که به مصارف انسانی می‌رسد پایین‌تر 
اســت. آنچه در طول ســالیان گذشــته 
برای مصارف دام و طیور در نظر گرفته 
می‌شــده، گندم کیفی نبــوده و در حال 

حاضر هم گنــدم مصرفی دام محصول 
کیفی نیست.

فتحی اظهــار کرد: عمده گندم کیفی 
که به اصطلاح به فروش نرفته و تحویل 
مراکز سیلوی دولت نشده در انبارهای 
خود کشــاورزان ذخیره شده و اطمینان 
دارم با پرداخت‌هایی که انجام خواهد 

شد آنها هم تحویل دولت می‌شود.
معاون وزیــر جهاد کشــاورزی در 
واکنــش به شــایعات خــروج گندم از 
مرزها تأکید کــرد: تا زمانی که اختلاف 
قیمــت میان داخل و خــارج از مرزها، 
وجود داشــته باشد انگیزه برای قاچاق 

نیز وجود خواهد داشت.
فتحــی اظهــار کــرد: همــکاران ما 
در بخش‌هــای نظارتی بــا جدیت در 
حال تلاش بــرای جلوگیری از خروج 
محصول هســتند، اما راهکار اساسی، 
اصلاح دستورالعمل‌ها و یکسان‌سازی 
قیمت‌ها است تا انگیزه‌ای برای قاچاق 
باقی نماند.معــاون برنامه‌ریزی و امور 
اقتصادی وزارت جهاد کشــاورزی در 
پایان با اشــاره به دســتاوردهای دولت 
در حــوزه قیمت‌گذاری گنــدم، اظهار 
کــرد: خوشــبختانه امســال اتفاقــات 
مثبتــی در حوزه قیمت‌گذاری گندم رخ 
داد و بــا پرهیــز از قیمت‌گذاری‌هــای 
دســتوری ناعادلانه، تلاش شد تا منافع 

تولیدکنندگان در اولویت قرار گیرد.

کاهش سهمیه گازوئیل، کامیون‌داران را به بازار آزاد می‌کشاند
نایب‌رئیس کانون کامیون‌داران کشــور با 
انتقــاد از کاهش و نحوه تخصیص ســهمیه 
گازوئیــل کامیــون‌داران گفــت: در حالی که 
قیمت رســمی گازوئیل تغییر نکرده، کاهش 
سهمیه باعث شده برخی رانندگان برای تأمین 
سوخت مورد نیاز خود به بازار آزاد مراجعه 
کننــد؛ بازاری که به گفته او، گازوئیل در آن با 

چند برابر قیمت عرضه می‌شود.
سیدجلال موســوی در گفتگو با خبرگزاری 
ایران)ایســنا(، دربــاره وضعیت  دانشــجویان 
ســهمیه و قیمت گازوئیل کامیــون‌داران اظهار 
کرد: در گذشته ســهمیه پایه ۲۰۰۰ لیتری برای 
کامیون‌داران در نظر گرفته می‌شــد و اگر راننده 
تمام ســهمیه خود را مصرف نمی‌کــرد، میزان 
مصرف‌شده محاسبه و سهمیه جدید متناسب با 
آن در کارت ســوخت اختصاص می‌یافت، اما 

این سهمیه پایه اکنون حذف شده است.
وی افزود: در شــرایط فعلی ســهمیه پایه به 
شــکل متفاوتی تخصیص داده می‌شود؛ به یک 
راننــده ۲۰۰ لیتر و به راننــده‌ای دیگر ۱۵۰ لیتر 
اختصاص می‌یابد و همین موضوع مشــکلاتی 

برای رانندگان ایجاد کرده است.
موســوی با انتقاد از شیوه تخصیص سهمیه 
آزاد نیز گفت: اختصاص ســوخت آزاد به این 
شــکل می‌تواند زمینه ایجاد بازار غیررسمی و 

فساد را فراهم کند. ممکن است راننده ساعت‌ها 
در صــف جایگاه منتظر بمانــد اما در نهایت با 
اتمام سهمیه نتواند سوخت دریافت کند و ناچار 
شود از ســهمیه آزاد کارت‌های دیگر با قیمت 

بالاتر استفاده کند.
نایب‌رئیس کانون کامیون‌داران پیشــنهاد کرد 
سهمیه مشــخصی از سوخت آزاد با نرخ معین 
در کارت هــر راننده قرار گیــرد تا راننده بتواند 
در هر نقطه‌ای که نیاز دارد از آن اســتفاده کند و 
پس از پایان سهمیه نیز در ماه بعد سهمیه جدید 
اختصاص یابــد.وی همچنین بــه محدودیت 
فعالیت شــبانه برخــی جایگاه‌هــای گازوئیل 
اشــاره کرد و گفت: در بسیاری از مناطق کشور 
جایگاه‌ها در شــب فعالیت نمی‌کننــد و تعداد 
جایگاه‌های فعال شــبانه در اســتان‌هایی مانند 
فارس، اصفهان و خراســان رضوی نیز محدود 
است.موسوی از آنچه دریافت مبالغ غیرمتعارف 
در برخــی جایگاه‌ها عنوان کرد نیز انتقاد کرد و 
گفت: در برخی مناطق، از جمله بخش‌هایی از 
جنوب کشــور، مواردی وجود دارد که از راننده 
خواسته می‌شود مبلغی را در فروشگاه یا کارت 
دیگری پرداخت کند تا در مقابل به او گازوئیل 
داده شــود. به گفتــه وی، در برخی مــوارد نیز 
برای روشــن کردن پمپ سوخت مبلغی مطالبه 
می‌شــود.نایب‌رئیس کانون کامیون‌داران کشور 

دربــاره علت کاهش ســهمیه‌ها گفت: ســهمیه 
کامیــون‌داران کاهش یافته اما دلیل مشــخصی 
برای این کاهش به آنها اعلام نشده است. یکی 
از دلایلی که مطرح می‌شود، پایین بودن پیمایش 
رانندگان اســت، در حالی که در موارد متعددی 
پیمایش در سازمان راهداری به‌درستی ثبت شده 
اما سهمیه متناسب با آن اختصاص پیدا نمی‌کند.
وی افزود: راننده برای پیگیری این موضوع 
میان ســازمان راهداری و شــرکت ملی پخش 
فرآورده‌های نفتی ســرگردان می‌شود؛ سازمان 
راهداری اعلام می‌کند پیمایش صحیح اســت، 
اما شــرکت نفت می‌گوید اطلاعــات پیمایش 
برای این شرکت ارسال نشده است و در نهایت 
راننده متضرر می‌شود.موسوی همچنین نسبت 
به اجرای طرح تخصیص ســوخت براســاس 
مســیر انتقاد کرد و گفت: در مقطعی اعلام شد 
رانندگان برای دریافت سوخت باید از مسیرهای 
مشــخص حرکت کنند و این طرح نیز اجباری 
شد، اما مشــکلاتی ایجاد کرد و رانندگان چند 
روز در جاده سرگردان شدند و در نهایت طرح 
به حالت قبل بازگشت.وی گفت: پرسش ما این 
اســت که چــرا در تصمیم‌گیری‌های تخصصی 
از نظر افرادی که ســال‌ها در حوزه حمل‌ونقل 

فعالیت کرده‌اند استفاده نمی‌شود.
موســوی یکی دیگر از مشکلات را قدیمی 

بودن جدول محاسبه مصرف سوخت کامیون‌ها 
دانســت و اظهار کرد: این جدول سال‌ها پیش 
تدویــن شــده و میــزان مصرف ســوخت را 
براساس ســن و مدل خودرو تعیین می‌کند، اما 

به‌روزرسانی نشده است.
وی ادامه داد: کامیونی که سال‌ها پیش برای 
آن میزان مشخصی مصرف سوخت تعیین شده، 
امروز ممکن است چندین سال فرسوده‌تر شده 
باشــد، اما میزان ســهمیه آن تغییر نکرده است. 
با افزایش ســن کامیون، فرســودگی قطعات و 
موتور می‌تواند مصرف سوخت را افزایش دهد 
و عــاوه بر آن، کیفیت قطعــات و خودروهای 
واردشده نیز بر میزان مصرف تأثیر دارد؛ بنابراین 
نمی‌توان با یک جدول قدیمی، میزان ســهمیه 

ناوگان فعلی را تعیین کرد.
نایب‌رئیس کانون کامیون‌داران در پاســخ به 
این پرسش که آیا کاهش سهمیه با هدف مقابله 
با قاچاق سوخت انجام شده است، گفت: یکی 
از اســتدلال‌هایی کــه مطرح می‌شــود احتمال 
قاچاق سوخت توسط کامیون‌هاست، اما سال‌ها 
پیش نیز این موضوع بررســی و مشــخص شد 
قاچاق گسترده سوخت از طریق کامیون‌ها انجام 

نمی‌شود.
موســوی افــزود: ممکن اســت در مواردی 
تخلف صــورت گیرد، امــا نمی‌تــوان به دلیل 

احتمــال تخلــف برخــی افــراد، ســهمیه کل 
کامیون‌داران را کاهش داد.

وی با بیان اینکه »مشــکل اصلی ما در حال 
حاضر با شــرکت نفت اســت«، گفــت: بارها 
پیشنهادهای خود را ارائه کرده‌ایم و در جلسات 
مختلف توضیح داده‌ایم که کاهش سهمیه و شیوه 
فعلی تخصیص ســوخت چه مشــکلاتی برای 
رانندگان ایجاد می‌کند، اما تاکنون نتیجه مطلوبی 

حاصل نشده است.
موسوی یکی دیگر از مشکلات را نحوه ثبت 
پیمایش عنوان کرد و گفت: بخشــی از مشکل 
بــه دوربین‌های ثبــت تــردد در جاده‌ها مربوط 
می‌شود. ممکن اســت یکی از دوربین‌ها عبور 
کامیون را ثبت نکند و در نتیجه پیمایش راننده 

ناقص ثبت شود.
وی تأکید کرد: این مشکل باید اصلاح شود، 
اما حتی در مواردی که پیمایش به‌طور کامل ثبت 
شده نیز ســهمیه برخی رانندگان کمتر از میزان 

مورد نیاز اختصاص پیدا می‌کند.
موسوی درباره قیمت گازوئیل گفت: قیمت 
رســمی گازوئیل تغییر نکرده و همان نرخ قبلی 
است، اما وقتی سهمیه راننده کاهش پیدا می‌کند، 
او ناچار می‌شود نیاز خود را از بازار آزاد تأمین 
کنــد؛ جایی که به گفتــه وی، گازوئیل با قیمت 

بسیار بالاتری عرضه می‌شود.

 تا دو ماه آینده در سراسر کشور

کارت اضطراری سوخت سهمیه‌دار می‌شود  
از یک کارت مشترک برای سوخت‌گیری 
به ابزاری شناســه‌دار با ســقف برداشــت 
مشخص تبدیل شوند. مدیر سامانه هوشمند 
ســوخت می‌گوید طرح جدید اکنون در دو 
جایگاه تهران به‌صورت آزمایشی اجرا شده 
و در صــورت موفقیت، تا دو مــاه آینده در 

سراسر کشور به اجرا درمی‌آید.
اضطــراری جایگاه‌ها سال‌هاســت  کارت 
راه‌حــل رانندگانــی اســت که ســهمیه کارت 
سوختشــان تمــام شــده، اما همیــن کارت‌ها 
حالا قرار اســت وارد مرحله جدیدی شــوند؛ 
مرحلــه‌ای کــه در آن میــزان ســوخت قابــل 

برداشت هر فرد از قبل مشخص خواهد بود.
عباس باصفا، مدیر سامانه هوشمند سوخت، 
با اعلام این خبر در یک گفت‌وگوی تلویزیونی 
گفــت: طــرح شناســه‌دار کــردن کارت‌هــای 
اضطــراری در دو جایــگاه تهــران به‌صورت 

آزمایشــی اجــرا شــده و هــدف آن مدیریت 
تخصیص و برداشت سوخت و همچنین ثبت 

شناسه تراکنش‌هاست.
به گفته وی، کارت‌های اضطراری جایگاه‌ها 
در شــرایط فعلی روزانه بیش از ۲۵۵ تراکنش 
نمی‌توانند انجــام دهند و همیــن محدودیت 
در مواقع افزایش تقاضــا می‌تواند برای مردم 

مشکل ایجاد کند.
باصفــا گفت: در طرح جدیــد، میزان لیتراژ 
قابــل برداشــت برای هــر فرد از قبــل تعیین 
می‌شود. برای مثال، اگر سیاستگذار سقف ۲۰، 
۵۰ یا ۱۰۰ لیتر را تعییــن کند، همان میزان در 

پروفایل سوخت فرد ثبت خواهد شد.
وی توضیح داد: فرد هنگام مراجعه، کارت 
بانکی خود را استفاده می‌کند و پس از ارتباط 
با ســامانه، میزان سوخت مجاز برای برداشت 
مشــخص و وچر یا مجوز برداشــت سوخت 

صادر می‌شــود. بــه این ترتیب، ســهمیه قابل 
برداشــت فرد از کارت اضطراری مشــخص 
خواهد بود و مدیریت آن نیز از طریق ســامانه 
انجام می‌شود.مدیر سامانه هوشمند سوخت با 
اشاره به نتایج اجرای آزمایشی این طرح گفت: 
تاکنون حــدود ۱۵۰۰ کد ملــی در دو جایگاه 
تهران ثبت شــده و تقریباً به همین تعداد وچر 
نیز صادر و ســوخت‌گیری انجام شده است و 
مشــکل خاصی در اجرای طرح مشاهده نشده 

است.
وی افــزود: در صــورت موفقیــت مرحله 
آزمایشی، برنامه‌ریزی شده است که این طرح 

طی دو ماه آینده در سراسر کشور اجرا شود.
باصفــا در ادامــه دربــاره ســهمیه بنزیــن 
خودروهای سواری شخصی گفت: خودروهای 
سواری شــخصی ماهانه ۶۰ لیتر بنزین با نرخ 
۱۵۰۰ تومــان و ۵۰ لیتر با نــرخ ۳۰۰۰ تومان 

دریافت می‌کنند.به گفته وی، برای خودروهای 
نوشــماره و خودروهای مناطــق آزاد، مجموع 
این دو سهمیه در نرخ سوم محاسبه می‌شود و 
ماهانه ۱۱۰ لیتر بنزین با نرخ ۱۰ هزار تومان در 

کارت سوخت آنها شارژ می‌شود.
مدیــر ســامانه هوشــمند ســوخت درباره 
خودروهای نوشــماره بــا ارزش بیش از یک 
میلیارد تومان نیز گفت: این خودروها مشمول 
ســهمیه نــرخ اول و دوم نیســتند و ۱۱۰ لیتر 
ســهمیه ماهانــه آنها بــا نرخ ســوم، یعنی ۱۰ 
هزار تومان، در کارت ســوخت شارژ می‌شود. 
خودروهای نوشماره زیر یک میلیارد تومان نیز 

سهمیه عادی دریافت می‌کنند.
وی دربــاره ســهمیه وانت‌بارهــا نیز اظهار 
کــرد: میزان ســهمیه وانت‌ها با توجــه به نوع 
خودرو و میزان مصرف متفاوت است و برای 
خودروهای دوگانه‌سوز، بنزین‌سوز، کم‌مصرف 

و پرمصرف، سهمیه‌های متفاوتی در نظر گرفته 
شــده است. این سهمیه از ۶۰ تا ۱۱۰ لیتر و در 
برخــی موارد از ۲۰۰ تــا ۴۰۰ لیتر با نرخ اول 
متغیر اســت.باصفا درباره ذخیره ســهمیه نیز 
گفت: ســقف ذخیره ســهمیه ۱۸۰ لیتر است و 
سهمیه نرخ اول تا سه ماه قابلیت ذخیره دارد؛ 
در زمــان مصرف نیــز ابتدا ســهمیه نرخ دوم 

مصرف می‌شود.
مدیر ســامانه هوشمند ســوخت همچنین 
دربــاره نتایــج سیاســت‌های اعمال‌شــده در 
استان‌های مرزی گفت: اجرای این سیاست‌ها 
در کرمــان و سیستان‌وبلوچســتان نتایج قابل 
توجهی داشــته اســت.وی مدعی شــد که بر 
اســاس برآوردهای انجام‌شــده، اجــرای این 
سیاســت‌ها روزانــه حدود ۷۰۰ هــزار لیتر از 
عرضه خارج از شــبکه و قاچاق ســوخت در 

این دو استان جلوگیری کرده است.


